Woydan MATOWSKI
CZY TYLKO BEZTROSKA ...

Wypadki na morzu maja tak dluga historig, jak dlugo istnigje zegluga. I jak twierdza
lohowey - beda tak dlugo wystepowaly, jak diugo ludzie beda zeglowali po morzu. Tylko ze
miodzy tymi zdarzeniami cz¢sto wystepujg diametralne réznice, Sg takie, kiedy zywiot jest silniejszy
il najlepszych zeglarzy, ale czesto zdarzajq sig takie, ze az trudno uwierzyé w tak daleko posuniets
boztroske ich sprawcow.

Prezes PZZ Stanistaw Tolowifski podczas omawiania na posiedzeniu Zarzadu PZZ
wypadkéw jakie mialy miejsce w 1995 r., skwitowat stwierdzeniem: ,,gdzie drwa rabia, tam wiory
leoy”. Pozwalam sobie mie¢ odmienne zdanie. Sadze, ze nie sa to tylko owe stawetne widry, ale

Kladzenie glowy pod topor” spowodowane lekcewazeniem elementarnych zasad. ;

Nie jest to nic dziwnego, poniewaz w 1993 roku éwezesny wiceprezes PZZ Romuald
(‘zaplinski usitowal bagatelizowaé pewng tragedie. Chodzito wowczas o Smier¢ 17-letniego chtopca
wikutek spozycia nadmiernej ilosci alkoholu na pokladzie s/y ,,Henryk Rutkowski”. Dokumentacja
medyczna jaka trafifa z Danii budzila groze. Biegly stwierdzit, ze ,,kadet” miat we krwi 3,35 promila
alkoholu.

Nie styszatem dotychczas, aby tego rodzaju wypadek mial miejsce w amatorskim
(mzyjemnodciowym) zeglarstwie. Tragicznej pikanterii dodaje fakt, ze miato to miejsce na flagowym
iplowen Centralnego O$rodka Szkolenia Polskiego Zwiazku Zeglarskiego, podczas operacji
Zagiel”, gdy |, $wigtowano zwycigstwo w regatach”. Polscy zeglarze z innych jachtow, ktorzy w
iifiskim porcie byli $wiadkami ,,balangi” na , Rutkowskim” twierdza, Ze czego$ takiego w Zyciu nie
widzieli. Czeéé uczestnikéw przyjecia w mesie nazwala to jednoznacznie: ,libacja, czama noc”.

Izba Morska w Szczecinie okreslita, ze: , obraz zachowan jak i tragiczny skutek przyj ema na
jeheie w obiektywny sposob wskazu;a na brak dyscypliny”.

Uczestniczacy w tym re;sne wiceprezes Spotki COZ PZZ w Trzebiezy Iaros%aw Zlétkowslﬂ
iklywnie towarzyszyt mtodziezy pijac whisky ,,z gwinta”.

Izba Morska w Szczecinie w wydanym orzeczeniu orzekta, ze: ,, (...)do wypadku przyezynili
Mg rawinionym, razacym postepowaniem (m.in.) sternik jachtowy Jarostaw Zidtkowski pelmacy
linkcje cztonka zatogi, a nadto wiceprezes Zarzadu Spotki w Centralnym Osrodku Zeglarskim w
lzcbiezy.” Izba ostro wytknela J. Zidtkowskiemu jego postepowanie. O ile mi wiadomo, nie
ipotkaly go jednak zadne nieprzyjemnosci z tego tytulu.

Latem ubieglego roku na wejéciu do portu w Rowach doszlo do dwoch wypadkow. Ten
mnlenki port potozony migdzy Ustka a Leba, do ktérego moga wehodzié jednostki o zanurzeniu
innksymalnym do 1,2 m i to w dobrych warunkach, w czerwcu usitowal odwiedzi¢ sfy ,, WARS”, a
wo wrzesniu sy ,POLKA” wysztrandowata na plazy. Zdarzenia te sa tak niebywale, a ich
ikolicznoscei ciekawe, ze warto ku przestrodze przyblizy¢ je innym.

S7% , WARS”

Jacht typu ,,OPAL III” - drewniany jol bermudzki o pow. ozaglowania 80 m’, dtugosé -
11,64 m, szeroko$¢ - 3,60 m, zanurzenie - 1,95 m, silnik pomocniczy Vetus o mocy 35 kM.
Armatorem tego jachtu (zhudowanego w 1980 r.) jest Yacht Klub Polski w Warszawie.

Jacht wyszedt z Gdyni 28 czerwea o godz. 2200 kierujac si¢ do Swinoujécia. Oproez
kapitana jachtu Jana Zalinskiego (legitymujacego si¢ dwoma patentami, 4. j.kpt.z.w. oraz
kpt m.zw.) zatoga skladata si¢ z 4 osob. 18-letni pierwszy oficer swoj patent sternika jachtowego
wryskalt w 1994 r., II oficer legitymowal si¢ zaledwie patentem zeglarza jachtowego. Zatoge
nzupetnialy dwic panie. :
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Przez cala droge z Gdyni zaréwno kapitan, jak i oficerowie nie przejmowali si¢ zbytnidh

formalna strona nawigacii. ,,Nie bawiono si¢” w kursy kompasowe, katy drog_i', poprawki, ?egl‘owar;_’
wg KPL kursow pilotowych. Przez 20 godzin ani razu nie okr_es’:lonlo pozydji, odnotowujac Jf:dyn}
trawersy mijanych latarfi. Kto pelnit wachty i jak - pozostanie tajemnicg zatogi. Zaden z oficeréw nig
zaszezycil swoim podpisem stosownych rubryk w dzienniku. o ;

20 czerwea o godzinie 1830 jacht osiagnat trawers plawy ,,RO” wystawiongj w odlegtodel
okolo 1,2 Mm na NE od portu w Rowach. Plawa ,RO” jest plawa systemu ‘kardynalneg_
oznakowujaca niebezpieczenstwo na poludnie od plawy, 1. mie]izr!@ o g%qbol;oécl okolo 4 m
JWARS?” przeszed! w odlegtosci 3-4 kable na potudnie od plawy Zeghgac nad 1aw1c?c.

Warunki atmosferyczne byly wyjatkowo korzystne, stabnacy wiatr z NW o sile 3, stan morzd
2 i doskonata widocznoé, Zdecydowano si¢ wejé¢ do Rowow, o godzinie 1905 zrzucono zagle |
uruchomiono silnik, jacht z szybkoscig 0,5 w. skierowat si¢ w strong‘dalb wystamonych W
odlegtosci okoto 60 m od glowic falochronéw, po obu stronach toru p_odejécmwego do p_or_tu. kat
zalogi nie zapoznal sig z licznymi ostrzezeniami zqwa.rtynﬁ w Locji 502 dotyczacymi zeglugi W
rejonie Rowaéw. :

Za pomoca radiotelefonu UKF usitowano wywotaé Bosrrmpat Portu w I'lowach.. Bc.e_'
sezultatu, poniewaz zaréwno Locja 502, jak i Spis Sygnatéw Radiowych wyraznie podaja, Z0

Bosmanat jest czynny w dni robocze do godziny 1500, w pozostalych okresach nalezy wywolywag
»Shipsk-Radio™. . ' _
O godz. 1955 4j. po przejéciu trawersu dalb, jacht uderzyt 0 dno. Pomimo ne_ltyclumas?oweg
przelaczenia silnika na ,cata wstecz”, fala przybojowa spycha jacht g&gble_] na mielizng. P_lerws y,
oficer ubrany w kamizelke ratunkowa przeptywa kilkanascie metréw 1 zaklada na wschodnig da’l_
ling. Wybjeranie tej liny z poktadu nie daje efektu. Jacht lezy na burcie prostopgd]e do falochronoy Vi
Sytuacja staje sie powazna, zagraza rozbiciem kadiuba o glowice wschodniego falochronu, do
kibrego pozostalo juz nie wigeej niz 3-5 metrow. o -
W tej sytuacji nie majac juz Zadnych szans na samodzicine uratowanie jachtu, o 2002 kapitan
nadaje ,MAY DAY na kanale 16 UKF. o e 3
W rejonie $rodkowego wybrzeza ,,WARS” stawia na nogi kllkudzw_slgcm ludzi]
radiostacje brzegowa ,,WITOWO-RADIO” w Jarostawcu, Osrodek Dyspozyeyjny Urzedu !
Morskiego w Stupsku ,,Stupsk-Radio”, statki ratownicze i brzegowe stacje ralownicze (BSR) w
Eebie i Ustce. O godzinie 2016 z Ustki alarmowo wychodzi statek ratowniczy PRO ,,MOl\]SUN”. -'
godz. 2025 BSR w Ustce skladajaca sie w znacznej mierze z ochotnikéw zglasza gotowosé do akcejiy
chwile po tym szybki ponton ratowniczy z BSR Ustka wychodzi w morze. _ .1
Powiadomiony przez ,,Stupsk-Radio” bosman portu w Rowach ngumﬁ Wf.mews_‘
przybywszy na miejsce wypadku ujrzal niecodzienny widok. Lezacy na t_)urcxez WARS prawi
calkowicie zablokowat wejécie do portu, ktorego szerokos¢ wynosi 18 m 1 jest niewiele wigksza o l
blisko 14-metrowego OPALA. _ ,
Prawidlowo oceniajac powagg sytuacji, bosman organizuje pomoc dla jachtu. Cumujace W
porcie todzie rybackie ROW-5 i ROW-12 z pospiesznie zebranymi za’mgamip@chodza‘ od ‘nadbrze
kierujac sie do wyjicia. Nie moga wyjsé z portu, poniewaz LWARS” blokuje je sk‘uteczme. Jedynig
Bosman Portu na matej motoréwee z trudem przeciskajac si¢ obok jachtu wychodzi na rede. Wraz Z
todzia rybacksg ROW-19, ktéra z fowiska pospieszyta na pomoc usituja ndciagnf.;é jacht' na glebokq
wode. Mata moc tych jednostek niweczy ich wysitki. Zatozona przez bosmana i rybakéw na dal'.
cuma powstizymuje jacht przed ostatecznym zdryfowaniem na odlegly juz tylko o 3 m glowicg
falochronu, Po jej wybraniu jacht ustawit si¢ dziobem w strong peinego morza. ]
W rozmowie z bosmanem zaloga jachtu nie ukrywa, ze cheieli wejsé do portu i jest
zdziwiona, ze w Rowach jest az tak plytko. - :
O 2120 na rede Rowéw dociera statek ratowniczy ,,MONSUN”. Po kitkunastu minutaci
pracy ratownikéw ,WARS” zostaje oswobodzony 1 na holu podaza do Ustki. Na redzie Ustki jacht
rzuca hol i samodzielni¢ wchodzi do portu,
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W Ustce po wyciagnigciu jachtu z wody Inspektor PRS stwierdzil niewielkie uszkodzenia
kidtuba. Nazajutrz po wypadku kapitan jachtu bagatelizuje cale zdarzenie oceniajac kosztowna
wioje ratownicza L,tylko jak pomoc drogowa”. W rozmowach ubolewa nad ewentualng skaza na
iwojej ,motojeckiej stawie”. W wywiadzie w ,,Glosie Stupskim™ stwierdzit ,, Morze bylo spokojne i
ilitego podjelismy decyzje wejscia do Rowow.”

Po kilku dniach, zaloga skiadajac zeznanie przed oficerem portu w Ustce zmienifa catkowicie
ulnie o przyczynach wypadku. Jest mowa wylacznie o awarii sterociagdw, kitora spowodowata dryf
jiohiu w strong brzegu. Na pytania dlaczego przez 45 minut dryfu w kieranku brzegu nte rzucono
lnlwicy, nie prébowano sterowaé rumplem awaryjnym, padaja mgliste odpowiedzi. W jaki sposob
i redzie Ustki ster zaczal funkcjonowaé prawidlowo, skoro nikt go nie naprawial, a jacht
umodzielnie wszed! do portu - nie potrafiono wyjasnic.

W uzasadnieniu orzeczenia Izby Morskiej w Gdyni wydanym 29 listopada 1995 r. czytamy:
Rozprawa wykazala, ze kapitan Zalinski podjat zamiar wejscia do portu w Rowach. Nie zapoznal
iy jednak z logja, przez co nie wiedzial, ze wejcie do tego plytkiego portu jachtem o zanurzeniu
|,95 m jest po prostu niemozliwe, Juz samo podejicie na red¢ wykonal w sposéb nieprawidiowy,
sidmiernie ryzykowny. Minat bowiem plawe ,,RO” prawg burtg w odl. 5 kabli, a wigc przeszedt nad
liwica rowska, przed czym ostrzegal zaréwno znak szozytowy plawy, jak 1 informacje zawarte w
ligji. Nic zatem dziwnego, ze kierujac jacht na wejscie do portu, doprowadzil do jego osadzenia na
nicliznie, zablokowania wejcia do portu i narazenia Yacht Klubu na powazne straty. Wypadek
mwinit kapitan, kiéry w sposob razacy naruszyl zasady prakiyki morskicj, gdyz nie prowadzit
wlnéciwej nawigacji i nie korzystal ze wskazan logji. Szczeg6lnie obeiaza go ztozenie falszywych

wyjaénien, iz przyczyng zniesienia jachtu na mielizng¢ byla awaria urzadzenia sterowego. Jak
wykazata rozprawa, kapitan J. Zalinski wykazal szczegdlnie razacy brak kwalifikacji, nie tylko
lichowych, zeglarskich, ale takze i moralnych.”

Kapitan Zalifski przyznat w Izbie Morskiej, ze popetnit blad, ale sugerowat, ze spowodowata

(b rutyna i dobra pogoda.

Izba Morska uznata, Ze: ,,razgco naruszyl podstawowe zasady sztuki nawigacyjnej 1 dobrej

piuktyki morskiej, a takze moralny nakaz przediozenia w raporcie z wypadku prawdziwego opisu
nlaczen. Z oceny tej mozna bylo wyprowadzié wniosek, ze J. Zalinski postepujac w ten sposob,
wykazat brak kwalifikacji niezbednych do pelnienia funkcji kapitana.”

Orzeczono pozbawienie Jana Zalifiskiego prawa prowadzenia jachtéw poza morskimi

wodami wewnetrznymi na okres 2 lai, w przekonaniu, Ze zawieszenie na taki czas posiadanych
uprawnien odniesie pozadany efekt prewencyjny, represyjny i wychowawcezy.

Sy ,POLKA"

Jacht typu ,,AGAT” - sklejkowa wersja Kings Ametysta, stup bermudzki o powierzchni

urglowania 39 m?, dugo$é - 9,32 m, szeroko$é - 2,60 m, zanurzenie - 1,50 m, silnik pomocniczy
Volvo-Penta MD-1 o mocy 7 kM. Wiascicielem tego bardzo starannie utrzymanego jachtu
{zhudowanego w 1972 1) jest jego konstruktor Zbigniew Milewski. Jacht eksploatuje Centrum
Wychowania Morskiego ZHP w Gdyni. Jacht jest dopuszczony do Zeglugi battyckiej bez ogranicze,

Jacht opuszcza basen jachtowy w Gdyni 21 wrze$nia o godz. 1800. Prowadzacy go Wiestaw

I'Wluszkiewicz z Lodzi legitymuje si¢ patentem j.st.m., okreslii swoj staz plywania morskiego na 20
Il Pierwszym oficerem byt 22-letni stj., ktory swdj patent uzyskal w 1993 r. Pozostala zalogg
imowito 4 studentéw. Dla zatogi ,,rejs byt ich pierwszym kontaktem z morzem”, Zaplanowano po
Il (Iniach osiagniecie Swinoujscia odwiedzajac po drodze m.in. Ystad i Sasnitz.

Jak na koniec wrzesnia, warunki atmosferyczne byly bardzo dobre. Poczatkowo byl to wiatr

+ NW o sile 4° B. Na drugi dzieh pogoda jest jeszcze lepsza, NW slabnie do 1-2°, aby pod wieczor
jisekrgeié sie na W 1 wzrosnaé do ,,trojki”. Bardzo dobra widzialnodé, niski stan morza nie
jisckraczajacy 3°.
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Po minieciu Helu, o pélnocj zmieniono kurs na prowadzacy Wzd%uz poétwyspu. 'Wed ':-;
zapisobw w dzienniku jachtowym jacht szedt KK - 300, a KD wynosit 299, co przy wietrze &
kierunku NW (. 315) znaczy, ze jacht idzie w stosunku do wiatru pod katem 16 ostrzej ni
najlepsze regatowe . zylety” i do tego z niezla szybkoécig_ 5 wezow! : .-

O godzinie 0915 okreslono pozycjg biorac nantiary na latﬂml_q n}ors}m w Rogewuf - Nll'{—iu. L5
i Dom Rybaka we Wiadystawowie - NR-136. Namiary te przecinajg si¢ na Mierzei Wislangj)
natomiast wpisana pozycja jest daleko na zach6d od Rozewia. : = b

Podczas drugiego dnia rejsu ,POLKA” czgsto zegluje wyjatkowo ostro do w;airu, o 210
jacht idzie na zaglach prawie dolkladnie pod wiatr. Przy zachodnim wietrze KK wynosi 260, 2 KD
267, tj. w stosunku do wiatru 3°11! : . - .-

Mimo iz jacht halsuje gdzie$ w rejonie Leby, to pozycje wpisane do dziennika lokujg jaq_

11

daleko na zachdd. Raz jest to 20 Mm na NW od Jarostawca, po kilkunastu godzinach pozyc)

wychodzi pod Bornholmem, aby po 4 godzinach przesunat sig prawie 40 Mm na wschéd, na pénog
od Dartowa. . _ ] )
Trzeci dzief rejsu réwniez przynosi dobre wyniki w ostrej Zegludze na wiatr (pod wiatn)
przez 4 godziny jacht zeghije pod katem 8° w stosunku do wialtrul_ » 3
Okolo godziny 1100 prowadzacy Wiestaw Paluszkiewicz z odleglosci 7 Mm dokonu i
identyfikacji widocznych zaryséw falochronow. Uznaje, ze jest to port Ustka 1 poleca sterow
bezposrednio na falochrony. Pozostawia jacht jak to czesto okresla: ,zatodze nie wy_szk-olune_] bl
morzu” i sam schodzi do §rodka ,w celu uzupelnienia papieréw”. To uzupelnianie trwa &
1,5 gadziny. 1 e -
W tym czasie warunki w rejonie Rowow sa korzystne, wiatr z SW o sile 3°, stan morza 2
widzialno$¢ 6-7 Mm, ) . : n
. Po wyjciu na poklad prowadzacy przejal osobiscie ster 1 polecit Zl‘leGlc.’zlag!
Radiotelefonem UKF wywotuje Ustke i zgtasza zamiar wejscia do portu. Od. momentu wyjscia I
pokiad nie obserwuje ladu. Dopiero po zakoficzeniu klarowania zagli, kiedy jacht .znajdowal sie W
odleglosci 150 m od dalb wystawionych 60 m przed gibéwkami portu w Rowach stwierdza pomytke!

: Pomimo natychmiastowej reakeji polegajacej na przestawieniu silnika na pracg cala wstec ;;‘_-'-‘
POLKA” idaca z wiatrem i fala wchodzi migdzy dalby. Jacht usiluje polozyé sig na kurs w strong
morza, Mimo pracy silnika ,cata naprz6d”, przybdj spycha jacht na brzeg. Kjl_ jachtu Iaple_ d_no_
kolejne fale przerzucaja go nad rewami. Goraczkowe proby przebalastowania, aby zmniejszyl
zanurzenie i praca silnika ,,cata naprzod” nie daja zadnych efekiow. 5 _ 1

W tej sytuacji prowadzacy oceniajac realnie sytuacje poleca rzucic kotwice, zatozyé pasy
ratunkowe i zamknaé luki, aby nie dopusei¢ do zalania. .

Jacht osiaga 50 m od plazy, w odlegtosci 30 m od wschodniegq fa{ochronu. Pa_y s_imerdz; u
ze gheboko$é wynosi 80 cm, zatoga ewakuuje sie na plaze asekurjac sn@.hnq. 0 godm}ie 1255 jachl
rozpoczyna wzywanie pomocy. Na redg Rowow dociera L,MONSUN" i BSR z Ust}q. Po poda ‘
holu i zatozeniu opaski jacht zostaje Sciagnigty na glgboka wode. Na jachcie pozostaje
Na holu,,POLKA” podaza na rede Ustki, skad samodzielnie wchodzi do portu. Zatoga samochodej
dociera na jacht w porcie. ' _ 3

Inspektor PRS przeprowadzajac w Ustee przeglad poawaryjny stwierdzil uszkodzenie il
Iaczeniu skegu steru z poszyciem kadiuba. o N

W przeciwienstwie do zatogi ,,WARSA”, zaréwno prowadzacy, jak i zgioga_padajef 1
Kapitanacie Portu Ustka prawdziwe okolicznosci wypadku. Wiestaw Pa]_usz}.uewwz nie ukryy
swojej winy za wypadek i przyznaje si¢ do bledow. Jednak jedna z W:YpOWlele w. PalIuSZklfﬂfﬂ Z
wprowadzita w ostupienie wszystkich, ktorzy si¢ z tym wyp;dk:lem zetkneli, M@l‘emclle‘__
Kapitanacie Portu Ustka prowadzacemu zadano pytanie: ,,Czy zainteresowany wehodzit juz kied|

do portu Ustka, czy przestudiowano warunki wejscia do portu i wyglad giéwek'porh‘l?” Wies]_‘
Paluszkiewicz odpowiedziat: ,,Wyglad portu i wejsciowych gtowek znany byl mi z melokrotn‘
wejsé o roznych porach dnia i roznej pogodzie.”
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Po zapoznaniu sig z materiatami tego wypadku nasuwajg si¢ pewne pytania.

|. Dlaczego, jak to czgsto podkresla Wiestaw Paluszkiewicz, majac ,,§wieza” zaloge, bez zadnego
doéwiadczenia i stabo wyszkolona, podeimuje decyzie wyjscia na noc w morze? Mozna bylo
przeciez spedzi¢ noc w Gdyni, wypoczad i rano wyjié w morze. Zardwno prowadzacy, jak i
zaloga mieliby przed sobg caly dzien na poznanie jachtu, jego osprzetu, nauczenie sig¢ poruszania
po kolyszacym sie pokiadzie; oswojenie si¢ z- morzem. -Po-stwierdzeniu- poziomu wiedzy i
umiejetnosei zatogi, wystgpowaniu choroby morskiej, mozna bylo bez problemow wejsé na Hel
lub do Wiadyslawowa, spegdzi¢ spokojni¢ kolejng noc na cumach. Nie bylo zadnych istotnych
powaddw, aby od razu ,da¢ zalodze w ko$¢”, W koficowym rezultacie obrocilo si¢ to przeciwko
prowadzacemu, przemeczony trwajacym blisko dwie doby czuwaniem i praca doprowadzili sig do
stanu wyczerpania, kt6re miato istotny wplyw na jego zdolnoéé do kierowania jachtem.

|, Prowadzacy ,POLKE” Paluszkiewicz skarzyt sie na slabe wyposazenie jachtu. Jest takie
przystowie: ,,Tak krawiec kraje, jak mu materii staje.” Odpowiedzialny kapitan, $wiadomy stanu
Jjachtu, jego wyposazenia 1 zalogi z gory zaklada, Ze bedzie zeglowal w miare posiadanych sil i
$rodkéw. Skarzac sie na staba lometke, zle sterowanie zatogi, kompas, zadowala sie tylko
pobiezna obserwacja ladu z odleglosci 7 Mm i schodzi z poldadu na 1,5 godziny w celu
porzadkowania papieréw. Nie zadaje sobie trudu, aby otworzyé Locje 502, gdzie na str. 132.
zamieszezono zdjecia wejsé do obu portdéw. Juz na pierwszy rzut oka widaé réznice. Réwniez
opisy wybrzeza, charakterystycznych punktéw i znakdw sq istotne przy identyfikowanin brzegu.
Kiedy wychodzi na poklad, do brzegu jest jeszcze okoto 1,5 Mm; ale rozpoznaniem portu i
bezposrednim podejiciem do portu zajat si¢ dopiero wtedy, gdy do gféwek pozostalo 150, moze
200 m. Zdecydowanie za pozno. A przeciez reguly jest stata obserwacja wejécia do portu, uktadu
fal w glowkach, okreslenie poprawki na dryf, aby nie daé si¢ zepchnaé, wystawionych siatek
rybackich, czy wreszcie aby zobaczy¢ czy kto$ nie wychodzi z portu.
Jak twierdzi W. Paluszkiewicz - sam prowadzit calq nawigacje. Majac watpliwosei do pozycji
jachtu nalezalo przeanalizowad nakresy na mapie, zapisy w dzienniku. Wowezas nie doszloby do
tak bzdurnych i kompromitujacych zapisow o zeglowaniu pod katem 3° w stosunku do wiatru.
Namiary na Rozewie i Dom Rybaka to czysta poezja. Takich , kwiatkéw™ w dzienniku jachtu jest
mndstwo. Na podstawie zapiséw mozna nabraé¢ watpliwodci, czy j.st.m. Wiestaw Paluszkicwicz
zna elementarne podstawy nawigacji, bo liczne bledy trudno nazwaé tylko niestarannoscia,

Moim skromnym zdaniem, zaréwno s/y ,,POLKA”, jak i zaloga miala w tej calej historii

nebywate szezescie, ze wszystko tak dobrze sig skoficzylo.

Na marginesie obu wypadkow (,WARSA” i ,,POLKTI”), kidre przebiegaly w nie najgorszych
warunkach atmosferycznych wida¢ wyraznie jak mato skuteczny bywa silnik w takich sytuacjach, w
v mocno zawierzyli obaj prowadzacy jachty.

Powdd tego jest prosty, ale czesto zeglarze o tym nie wiedza. Sruba jachtu zaglowego ze
wegledow konstrukeyjnych z reguly zamontowana jest bardzo blisko powierzchni wody, tuz pod
iy wodna, jachtu. Przy przechyle na burte w wynikn przesunigeia Srodka wyporu kadiuba
illeglosé do powierzchni wody ulega zmniejszeniu. Czg$¢ $ruby wychodzi z wody, ponadto Sruba
|nucuje w wodzie o mniejszej ,,gestosei”, w ktorej znajduje si¢ duzo pecherzykow powietrza (rysunki
A i B). Jezeli przechyt na burtg¢ polaczymy jeszcze z kolysaniem wzdluznym kadtuba na fali
powodujacym ,,wyskakiwanie” Sruby z wody (rys. C), okazuje sig¢ , ze sprawno$¢ napgdu
mechanicznego moze uleec zmniejszeniu az o 70 %. Na spadek sprawnosci napedu mechanicznego
mnjq wplyw zafalowania morza, rozmiary jachitu oraz zamocowanie $ruby w stosunku do lustra
wody. W ostatecznosei moze dojsé do sytuacji, Ze jacht mimo pracy silnika duzej mocy bedzie sig
kolysal posuwajac sie do przodu ze §ladowa szybkoscia.

Od kilku juz lat szereg polskich jachtéw prowadzonych przez sternikéw jachtowych czy
morskich zegluje po réznych morzach catkiem bezpiecznie. Zegluja bezpiccznie dlatego, ze ich
prowadzaey kierujg sie nie tylko formalng wiedzg podrecznikowsa, ale rozwaga 1 sumiennym
podejsciem w spelnianiu wszystkich wymogow jakie niesie Zegluga. Okazuje sig, ze sam patent, a
v4nsami nawet dwa najwyzsze kapitanskie nie wystarczaja.
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Oba wymienione jachty byly obsadzone zgodnie z wymogami. Kapitanowie jachtd
legitymowali si¢ wysokimi stopniami i do$wiadezeniem. Dlaczego zatem doszio do tych wypadkow!

Za komentarz niech poshizy cytat z ,,Okrutnego morza™ Nicholasa Monsarrat. ,,Na mor:
wicle da _sie zrobi¢ ze zdrowym rozsadkiem, lecz bez niego - diabelnie mato.”

Przez dlugie jeszcze lata w Rowach i Ustee bedzie sie wspominaé , fachowe” kwalifikac

jachtmenow.

e
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