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WYPADKI I AWARIE POLSKICH JACHTOW
MORSKICH W SEZONIE NAWIGACYJNYM
1993

Hezpieczenstwo Zeglugi - to zespdt roinych Srodkow, gtdwnie
natury prewencyjnej, zapewniajgcych bezpieczne warunki upra-
wlania zeglugi. *

inwu-zuyva i chtodna aura sezonu nawigacyjnego 1993 oraz starzejaca si¢
vutne bardziej flotylla polskich jachtéw morskich wplynela na wzrost liczby
sanutowanych awarii i wypadkéw w por6éwnaniu do lat poprzednich. Wobec

braku pelnej statystyki wypadkéw, ktéry jest spowodowany niechecig uja-
wilunla danych przez firmy ubezpieczeniowe i kluby, w opracowaniu prze-
dutnwlono materiaty udostepnione Giéwnej Komisji Morskiej PZZ przez TUIR

WARTA oraz kluby gdysiskie i cztonkéw GKM.
Wirod zanotowanych w 1993 roku 56 awarii i wypadkéw byto szereg
mletypowyceh i wrecz drastycznych wydarzen, ktére wplynely na zaakce-

niawanle ich przebiegu w niniejszym opracowaniu. Zanotowano réwniez
weetep wzkdd jakie powtarzajg sie z sezonu na sezon.

Autor opracowania jest w posiadaniu materiatéw Zrédlowych, kt6re
wystniezylyby z powodzeniem na obszerne oméwienie w oddzielnym opra-
cownnlu ksigzkowym, dlatego uprzedza o dokonaniu pewnych uogélnieni i
shidtdw w analizach oraz o hierarchicznym uszeregowaniu omawianych

filnreen,

Wypadki $miertelne

W 1093 roku zanotowano dwa wypadki tego typu - jeden z powodu
nududyeln nlkoholu na s/y H. RUTKOWSKI, a drugi na s/y RODLO, gdzie

wypndl podezas sztormu 1 utongl I oficer.
M, RUTK( ).WSKI, PZ-5. Zmarly 17-letni zalogant zostat znaleziony w koi
(7 00, po libacji z okazji wygranego biegu w regatach Operacji Zagiel. Analiza

prabek moczu i krwi wykonana w Danii (Esbjerg) wykazala odpowiednio

* Do tych warunkéw nalezg: 1) bezpieczefistwo statku; 2) organizacja i regulacja
tuehi statkow; 3) organizacja stuzb ratowniczych; 4) acznosé; 5) stuzba informacyjna;
1) system kontrolno-inspekeyjny. J. Lopuski, Encyklopedia podrgczna prawa mor-
shlepgo, Warszawa 1982, s. 19,

5,01%o i 3,35%c. Wypadek, jakiego nie pamigta historia polskiego zeglarstwa
rzucil ciefi na jacht, kapitana i polska pozycje w imprezie Operacji Zagiel

RODLO, PZ-125. W dniu 18.08 jacht sztormowat na wodach Zatok
Firiskiej, a po wejsciu duzej fali na poklad zostal zmyty za burte I oficer
ktéry nie byl zabezpieczony pasem bezpieczerstwa ani kamizelkg ase
kuracyjna. Préby podjecia go nie powiodly sie. Nie zdolano nawet poda(
czlowiekowi kola ratunkowego, ktére bylo zaplatane krawatami i przewoden
o$wietlenia. Pomimo poszukiwai prowadzonych przez jacht i $miglowieg
fifiski w trudnych warunkach sztormowych I oficera nie odnaleziono. Jacht 2
uszkodzeniami takielunku i wyposazenia oraz z obrazeniami glowy zalogant g
powrécil do Gdyni. Izba Morska w Gdyni na swym posiedzeniu w listopadzie|
po wytknigciu szeregu uchybien, orzekia sankcje zawieszenia kapitana Leszka
Szulca w prawie prowadzenia jachtéw na dwa lata. -

Zatonigcie

Jacht SKALAR PZ-1102 (ex TAM-TAM) typu Conrad 27 zatongl ng
wodach Zatoki Gdanskiej po wywrotce na trasie biegu regatowego Mistrzosty
Polski w dniu 25.07.

Tego dnia bieg odbyl si¢ pomimo ostrzezert o silnym wietrze (do 7° B
Zdarzenie nastapilo kiedy jachty znalazly si¢ na kursie spinakerowym
nadszedl bialy szkwat o sile 11° B. SKALAR nie podnidst si¢ z glebokieg
przechylu prawdopodobnie na skutek przemieszczenia si¢ balastu wewnetrzng
go (prosiaki). Zatogg uratowala motoréwka zabezpieczajaca regaty. W tynl
samym szkwale stracil maszt ICHTIANDER, a jacht TWINS zgubit zalogantd
ktérego sprawnie podniosla zaloga SZALONEGO KONIA II. Byly to wig
bardzo trudne i obfite w awarie i wypadki regaty. Mimo poszukiwar nie udalf
si¢ odnalezé SKALARA, ktory spoczywa nadalna dnie zatoki.

Wejécie na mielizng

Ogétem zanotowano az 14 wejs¢ na mielizne na akwenach krajowych:
poza nimi. Wszystkie z nich wynikajg z bledéw nawigacyjnych popelnionycl
przez oficeréw wachtowych, a i nierzadko z winy samych kapitanéw.

Na mieliznie w sezonie 1993 znalazly sie jachty: COUSTEAU, NOW}
KACZOREK, KOMANDOR II, WARSZAWSKA NIKE, JAGIELLONIA
DRAGON, SMREK, POLITECHNIKA, WARTA oraz MAS, RADWAN
ALMAK, KRYSIA i BATALION WIGRY. Najbardziej drastycznymi wsr@
nich byly wypadki, ktére oméwiono ponizej, inne opisy z racji brak
uszkodzen lub samodzielnego zejécia z mielizny pominigto. ‘

COUSTEAU, PZ-1651 (kpt. Robert Kgpczyniski) - jacht z grupy popul
rnych Carteréw - ugrzazt solidnie na piaszczystej MieliZnie Wolifiskiej Zalewl
Szczecifiskiego juz w dniu 03.05.1993. Do Sciagnigcia jachtu wysytano kolejni
az trzy jednostki polskie, ktére nie zdotaty podejé¢ do COUSTEAU i §ciagnaf
go z mielizny. Na wezwanie radiowe Mayday przybyt takze $migtowiec SE
2 XW z lotniska w Szczecinie Dabiu, ktéry prébowat opusci¢ ling tacznikows



LIna th zostala ,,zaknagowana’” przez kapitana jachtu na dziobie i zwolniona
daplero na interwencje pilota. Wobec braku zagrozenia zalogi i braku lgcznoscei
tudlowe| ornz mozliwosci wspélpracy, $§migtowiec zostal zwolniony z dalszej
uhojl, Sytuncje jachtu wyjasnita dopiero niemiecka 16dZ ratownicza DO-
BMNIAT, kiorej czlonek zatogi zszedt do wody i podat hol na pchacz MUFLON
003, Belygnigty jacht dotart o wiasnych sitach do portu Trzebiez.

Nprawg tg rozpatrzyta Izba Morska w Szczecinie, ktéra po wytknigciu kary-

rmlnyvll blgd6w kapitana nalozyla sankcj¢ pozbawienia go prawa wy-

aiywanin funkeji kapitana na okres jednego roku. Przy okazji tej akcji wyszly
Wi Jaw uchybienia organizacyjne Kapitanatu Portu Trzebiez i braki w wy-
pusndeniu ratowniczym kutréw dyzurujgcych na Zalewie Szczecidskim.,

KOMANDOR II, PZ-106 (kpt. Henryk Wojtkowiak) - jacht typu Conrad
1400 « w dniu 16.08 w drodze z Dartéwka do Ustki przy dobrej pogodzie
(wintr W-4' B) wszedl na mielizng w poblizu latarni morskiej Jarostawiec.

W nkejl ratowniczej bral udzial smiglowiec oraz jednostka ratownicza
SEPIN, ktdra sprawnie $ciaggnela jacht na gleboka wod¢. Po dokonanych
upledetnneh nie stwierdzono uszkodzen i jacht mégt udaé sie¢ w dalszg droge.
Wing #u wypadek zdaje si¢ ponosié kapitan jachtu (zawodowy ratownik
morskd ) 1 mloda damska obsada wachty, ktéra niewtasciwie ocenila pozycje
I ks jachtu przed zdarzeniem.

SMIEIS, PZ-2165 (kpt. Tadeusz Podgérski) - to jacht typu Opty 91 (Carter)

ktory wylydowal na mieliZznie w rejonie Wyspy Gotland w dniu 13.09. W
whefl felggania jachtu, przy wietrze 4° B i stanie morza 2, wzigla udzial
sewedekn jednostka ratownicza. Uszkodzer nie stwierdzono. Przyczyng
wypndku byl blyd nawigacyjny i nieuwaga zalogi.

IACHILLLONIA, PZ-647 (kpt. Janusz Morajda) - to Conrad 45 o podwy-
Susone) ol burt - ktéry w nocy 25.09. wszedt réwniez na kamienistg mielizng
poludnlowego kradca wyspy Gotland w odlegtosci 1,5 mili od latarni Hoburg.
W oukell delygania jachtu, przy do$é wysokiej fali, wzigla udzial wezwana
fedionthn sewedzkiego Coast Guardu. Przyczyna wypadku byt réwniez blad
wuwlpnoyiny, Kapitan jachtu w swym wyjasnieniu napisal, ze echosonda
juehitown Zle wskazywala glebokosci na przechyle. Jest to prawda ,,obja-
wione'', pdy2z wiadomo jaka jest charakterystyka kierunkowa przetwornika

kutide) echosondy i czego mozna oczekiwaé podczas przechylu jednostki.
Nusze juchty nie majg szcze$cia do poludniowego skraju Gotlandu i
ukiesowo wpadajy nai, wywolujage nieraz sensacjg. Dziesigé lat wczesniej w

fukle) wytuncll znalazl si¢ polski MOKOTOW w poblizu Faludden, ale skutki
tepo wypidlku byly znacznie powazniejsze.

HADWAN - prywatny jacht motorowo-zaglowy o powierzchni zagli 170
m' (kpt, Boleslaw Kowalski) - po przebudowaniu z kutra rybackiego wyszedt

Wil 06,09 7 Ustki na préby morskie przy stanie morza 5 i wietrze 7-8° B,
i undling prodbe kapitana. Na poktadzie znajdowali si¢ przedstawiciele PRS,
fnpektor nadzoru i do$é $wieza zaloga. Decyzja odbycia préb przy takiej

popodele oknzala si¢ bledna. Zaraz po wyjéciu jachtu z portu stwierdzono

awarie urzadzenia sterowego i podczas jej usuwania RADWAN zdryfowat

kierunku plazy w Ustce. Rzucono kotwice i wyluzowano calg dlugoé
laicucha. Mimo to jacht uderzat balastem o dno. Po wymianie informacji

s/y “Radwan’
06.09.83.

przez radio z Kapitanatem Portu na pomoc wyruszyl statek ratownicz'
POWIEW, ktéry podat kolejno trzy hole i w koficu zdolal wprowadzid
RADWANA do portu w Ustce. Jacht nie byl ubezpieczony, a sprawg ustalenia
platnika kosztéw ratownictwa rozpatruje sad, ktorego orzeczenie zdaje si‘
byé z gbry przesgdzone. :

MAS, PZ-13 (kpt. Andrzej Jaworski) - to seryjny Opal, ktéry w nocy 09.09
w drodze z Gdyni do Helu wszed! na piaszczysta Diuga Mielizng Pétwyspd
Helskiego w rejonie mili pomiarowej. Przyczyng wypadku byt nietypowy blad
nawigacyjny i zaniedbania kapitana jachtu. W ocenie kapitana i zalogi kompas
namiarowy jachtu mial nadmierna dewiacj¢ przekraczajaca 60° - stad wynika
jakoby biad pozycji okre§lonej tuz przed zdarzeniem. Po uwaznych ogledz;

N
~ »”
.

s/y MAS PZ-4d
09 .09, 4993 .



lueh tepo kompasu, wykonanych nastgpnego dnia po wypadku, dewiator
siwlerdzil fakt mechanicznego blokowania si¢ rézy kompasowej w wyniku
ugianlezenia kgta przechylu w wewnetrznym pierscieniu Cardana. Przy
muntnzu kompasu zamocowano ten piersciefi w potozeniu réznym o 180° od
wlndelwego i osie obrotu kompasu o przekroju tréjkatnym opieraly sig
poddatawy, a nie krawedzig w lozyskach pierscienia. Zatem nie dewiacja byla
jeyvryny wypadku, lecz byta nig nieuwaga I oficera, odpowiedzialnego za
nuwlgnele jachtu i jego urzgdzenia nawigacyjne. Poza tym przed wypadkiem
fle veentono odlegtosé do brzegu i... nie obudzono kapitana pomimo bliskosci
dwlntel lydu, Zdarzenie to mialo miejsce podczas jasnej nocy i przy dobrej
pogodele, wige jacht po $ciggnigciu przez 16dZ rybacke i dokonanych
upledelinach wyruszyt w dalszg drogg. Sprawa nietypowego wypadku pozostaia
W pestll armatora jachtu.

WARSZAWSKA NIKE, PZ-150 (kpt. Janusz Walczak) - jacht typu Conrad
1420 « w dniu 14.09 okoto godziny 8.00 zostal odprawiony w Gdyni w rejs
o Swinoujécia. Tuz po opuszczeniu Basenu Jachtowego silnik odméwil po-
slunzenstwa i silny wscho- GDYNIA
dnl  wiatr  spowodowat IES )
siylowanie jachtu w kie-
tinku gdyriskiej plazy. Mi-
o podjetych préb posta-
wienln zagli i rzucenia ko-
{wley nle udato sig¢ unik-
e bliskiej mielizny.
Praybyly wkrétce statek
fntownlezy PASAT podat
hol nn jacht 1 $ciagnat go

oA WhRS2AWSEA NIKE

wi gleboky wode, uszka- 44.09.1943,
denjge przy tym tylko pte-
Iwg slerowy. Zesp6t ho-

i O

luwnlezy skicrowal sie w
sltang basenu nr 1 Wej-

felein Poludniowym, lecz
suntlm tnm dotart nastapity
duluze nickorzystne wyda-
f4enln, Holowana na dosé
Huglim holu WARSZAW-

NIA NIKE, pozbawiona mozliwosdci sterowania, uderzyta nagle dziobem w
fulichron portowy uszkadzajge przy tym do$é znacznie kadtub i takielunek.
Junlim dostrzezono na PASACIE to wydarzenie jacht szorowal burtg po fa-
loehionie przez ponad 60 m. Po tych wydarzeniach zesp6t holowniczy zacu-
mownl w basenie nr 1.

W podsumowaniu opisanych zdarzefi mozna stwierdzi¢, ze jacht nie byt
udpowiednio przygotowany do wyjscia w zaistniatych warunkach pogodowych,

a zaniechanie postawienia zagli przed opuszczeniem portu okazalo si¢ bardzo
zlg taktyka kapitana. ‘

DRAGON, PZ-1003 (kpt. Pawel Szczepaniak) - to réwniez jacht typd
Conrad 1420, ktéry wyszedt 25.09 z gdyiiskiego Basenu Jachtowego W
warunkach niemal identycznych do swego blizniaka WARSZAWSKIEJ NIKE
Kapitan jachtu uwaznie przeanalizowat poprzednie zdarzenie, ale nie zdola
odwrécié niekorzystnego biegu wydarzefi. Tuz po wyjsciu w portu pekt fal
grota i zagiel opadajac zablokowal si¢ W potowie masztu. Zaraz po tym silnik
odstawil sie i mimo podjetych préb nie dat si¢ uruchomic. Scenariusz wypadkd
zostal niemal dokladnie powt6rzony mimo wcze$niejszego rzucenia kotwicy
Jacht zdryfowal na mielizng i w niedlugim czasie zostat $ciagnigty z nie]
przez holownik H-8. ‘

Wysokie burty Conradéw 1420 oraz mala sprawno$¢ ozaglowania szta
kslowego przy zegludze na wiatr, a takze zawodne silniki sprawity w krétkin
czasie dwa wypadki sztrandowania jachtéw w rejonie gdyriskiej plazy. Te‘
ostatni byl obserwowany przez grupg kandydat6w na stopnie kapitaﬁski
kt6rzy wiasnie mieli przystapi¢ do praktycznego egzaminu Z manewrowanis
jachtem. Pokaz ratownictwa, mimo ze nie byt zam6wiony, pobudzil wy:
obraznie kandydatéw i odniést odpowiedni skutek. [

Zlamania masztéw

W sezonie 1993 roku statystyki odnotowaly 14 ztamafi masztéw na jachtach
réznych typéw. Wigkszo$¢é tych wypadkow nastgpita podczas regat przy
stosunkowo duzej sile wiatru. Byly jednak tez wypadki zlamania masztu przy
dobrej pogodzie. Rekordzistami w tym wzgledzie byly jachty, na ktérych



sunintowano po dwa przypadki tego typu (GHIA, MENUET i BRYT). Bedg
uie minly na pewno klopoty z ubezpieczeniem w kolejnym sezonie.

I'0 fednym maszcie utracity: RUDNIK, WISEA, DIAMENT, NAUTICUS,
CORIOLIS, WIELKOPOLSKA, ICHTIANDER i SZALONY KON II Nie-
kioie fnzy lamania masztéw zostaly zarejestrowane przez kamer¢ filmowg
ublipl regat i byé moze uda si¢ je jeszcze raz przeanalizowad,

Koszty leczenia czlonkéw zalogi

W minionym sezonie zanotowano cztery przypadki udzielenia pomocy
lekninkiej zalogantom jachtéw: H. RUTKOWSKI, WOJEWODA KOSZA-
LINSKIL, ZRYW i WARTA. Wszystkie z nich byly zwigzane z koniecznoscig
gruchomienia wydatkéw dewizowych za granicg. Takich rzeczy nie da sig
nleatety przewidzieé.

Kolizje
{utery jednostki uczestniczyly w réznego rodzaju kolizjach.

SOLARIS, PZ-2233 (ex DAR SLASKA) - kpt. Eugeniusz Rokita - w trakcie
Cumownania w porcie Kopenhaga - otart sig burtg o jacht niemiecki powodujac
unekodzenie jego listwy odbojowej. Przyczyng zdarzenia byla prawdopodobnie
pieetaitn cuma dziobowa polskiego jachtu i zla praca na cumach.

I, RUTKOWSKI, PZ-5 - kpt. Andrzej Czaja - w dniu 05.09. po odejsciu
ol plisu w angielskim porcie Swanage, manewrujac na silniku skierowat jacht
ol wintr w celu postawienia zagli. Wiatr i prad spowodowaly zdryfowanie
fuchitu nn zakotwiczong 16dZ wedkarska, w wyniku czego 16dZ zostala
preytoplona i odwrécona do géry dnem. Wskutek uszkodzen lodzi i silnika
uiseczonn zostata jej catkowita utrata.

CIIUMINI, PZ-44 - kpt. Roman Paszke - podczas cumowania w porcie
Cuplinrl w dniu 03.06. uszkodzit sasiedni jacht francuski CORUM DIAMANT.

C'OPERNICUS, PZ-30, stojgcy na cumach w Gdyni, zostal uszkodzony
ity 14,09, przez zerwany podczas sztormu z cum jacht SNIADECKI. Na
juchele nle bylo zatogi.

"z opisanymi wypadkami zanotowano tez wej$cie w sieci rybackie jachtu
COLUNTHAU, kradziez z wlamaniem na jachtach TUKAN i NADIR, urwanie
platn druby na jachtach KAPITAN II i DAR SZCZECINA, uszkodzenie
uspreetu nn NEPTUNIE II, BOSMACIE, RODLE i HADARZE, uszkodzenie

urendzenin sterowego na jachtach WARS i ALEFANT i awari¢ pednika na
WARCISEAWIE. Zanotowano réwniez inne pojedyncze zdarzenia na jachtach:
MOKOTOW - zerwanie z cum i uszkodzenie burty oraz kosza dziobowego,

WOIHIWODA POMORSKI - $ciggniecie i zagubienie pradografu PAN w
tatknch Zachodnich, PETREL i HORNET - uszkodzenie wregéw podczas
repnt
W podsumowaniu powyzszych analiz nalezy stwierdzi¢, ze odnotowano
shiyt duzy liczbe wej$é na mielizng na wodach Zatoki Puckiej (trzy wypadki
MAS, WARTA i BATALION WIGRY) oraz w poblizu Gdyni

(WARSZAWSKA NIKE i DRAGON), gdzie akwen, choé miejscami ptytki,
wydaje si¢ dosé dobry dla celéw zeglugi szkoleniowej. Zbyt czgsto lamano!
tez maszty.
Nie zgadzam si¢ z opinig niektérych dziataczy, ktérzy twierdza, Ze znaczna
czg$é wypadk6éw nastgpuje na duzych jachtach, kierowanych przez zeglarzy
z najwyzszymi stopniami, a sternicy jachtowi i jachtowi sternicy morscy:
zegluja bezpiecznie nawet na trudnych nawigacyjnie akwenach. Jest to teza
oparta na falszywych przestankach, bowiem w minionym roku wsréd 56;
wypadkéw i awarii w 16 zawinili wlasnie zeglarze z nizszymi stopniami.
Wszystkie wypadki zmuszajg jednak do refleksji nad systemem szkolenia
i doskonalenia kadr zeglarskich. System ten, choé ciagle doskonalony ma,
jak si¢ wydaje, co najmniej kilka luk.
1) Szkolenie w zakresie ratownictwa morskiego koriczy si¢ na stopniu j.st.m.
i dotad w programach szkolenia kapitanéw, kt6rzy samodzielnie przy-
gotowuja si¢ do egzamin6éw, sprawy ratownictwa byly pomijane. Od-
miennie potraktowano te problemy w propozycji nowego systemu stopn
zeglarskich, gdzie zostanie wprowadzony do programu nowy przedmiot
,,bezpieczenistwo na morzu’’. Nalezy na te sprawy bezwzglednie potozy¢
wigkszy nacisk.
2) Szkolenie praktyczne odbywa si¢ zwykle w rejsach, przy réznych
warunkach pogodowych, ale jeden kapitan szkoli lepiej zatoge
trudnych warunkach, a inny wcale tego nie czyni.
Sesje manewrowe, organizowane przed egzaminami, odbywajg sig
zawsze na akwenach oslonietych w warunkach odbiegajacych od przes
biegu zwyklego rejsu morskiego. Jest to uklad tradycyjny i wymuszony,
przez osrodki szkoleniowe, ktére dgzg do ujednolicenia wykonawstwa
typowych manewr6éw przez kandydatéw na j.st.m. i stopnie kapitariskie
Pewnym ograniczeniem s3 tez normy czasowe szkolonych, ktérzy nie
moga np. czekaé na nadejécie sztormu i wykonanie éwiczen w tych
warunkach.
3) Wydaje sig, ze pozostawienie dotychczasowego systemu samoksztalcenia
na drodze dochodzenia do stopni morskich bez zapewnienia podrgcznis
kéw, kurséw stacjonarnych lub bloku wykladéw i konsultacji jest
niebezpiecznym dzialaniem, szczeg6lnie w dobie rozwoju i zmian W
technikach nawigacyjnych, systemach regulacji i kontroli ruchu mo,
rskiego, tacznosci itp. ‘
Mamy w PZZ niemal doskonaly system egzaminowania zeglarzy, ale
wystepuje calkowity brak koncepcji i systemu szkolenia oséb juz upras
wnionych do prowadzenia jachtéw. Podejmowane przez PZZ préby docierania
do tych oséb z informacjg pisemng przynajmniej raz w roku nie zdaly
egzaminu z powodéw czysto ekonomicznych. Nie zapewnia tego réwniez
jedynie polskie pismo zeglarskie ,,Zagle’. Konferencje bezpieczeristwa
odbywaja sig sporadycznie dla waskiego grona oséb, a materialy wydawane
z tej okazji nie docierajg do zainteresowanych. Jak zatem doskonali¢
i podtrzymywaé ,,kondycj¢’’ fachowa naszych zeglarzy?

4Ar



MUZE, Z€ UZeDA ZaSWWNOWIC SI¢ Naa MOZIIWOSClg wprowadazenia w iej
sytuno)i systemu doskonalenia kadr (kursy) i byé moze weryfikacji stopni na
Weir nystemu wprowadzonego przez Urzedy Morskie. Praktyka bylaby w tym
syslemie podstawowym kryterium weryfikacji, zwlaszcza ze i tak zaliczamy
sl do grona ,,niedzielnych kierowc6w’’ bowiem sezon trwa krétko.

Zilnje sobie sprawe z uczynionej powyzej prowokacji, ale mam nadzieje,
I¥ pubudzi ona mys§lenie kolegéw kapitanéw i szkoleniowcéw w kierunku
duskonalenia systemu szkolenia, a witadze PZZ w kierunku ustanowienia od
Hown nystemu zbierania danych o rejsach i wypadkach oraz systemu prewencji.
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fuchowy, niezaleiny i aktualny KAZDY NUMER ZAWIERA
milesigcznik kazdego zeglarza  BLANKIET PRENUMERACYJNY




